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	Proefproject digitale vrachtwagensluis. 



	

	Doel: Dorpen in de Gentse Kanaalzone ontlasten van doorgaand vrachtverkeer (sluipverkeer) door uitvoering te geven aan een uitgebreid maatregelenpakket. De meest opvallende maatregel is de digitale vrachtwagensluis te Rieme.




> Kwantitatieve informatie 

	Locatie

Linkeroever Gentse Kanaalzone, dorpskern Rieme.

	

	Begroting

	265.000 euro (incl. softwareontwikkeling, installatie en opleiding, excl. uitbreiding telematicanetwerk Vlaamse Overheid). 



	Uitvoeringstermijn 

	18 werkdagen: midden september 2009 t.e.m. midden oktober 2009.



	Contact 

	Alain Moerman (Projectbureau Gentse Kanaalzone).
Kathy Courtens (Agentschap Wegen en Verkeer).



> Kwalitatieve informatie 

	Beknopte omschrijving 

	De digitale sluis bestaat uit twee polen, één bij het binnenrijden van het woongebied en één bij het uitrijden. Beide polen bestaan uit twee steunen die tegenover elkaar aan beide zijden van de weg worden geplaatst. Ter hoogte van elke pool worden in het wegdek in beide rijrichtingen inductieve lussen geplaatst die de voorbijrijdende voertuigen detecteren en de lengte van de voertuigen meten. Beide polen zijn voorzien van een hoogtedetector, een infraroodcamera en een omgevingscamera. 

Als de doorreistijd tussen beide polen lager ligt dan de vastgelegde referentietijd, wordt de passage als sluipverkeer geregistreerd (is doorgaand vrachtverkeer – verkeer dat geen bestemming heeft binnen de woonzone). Deze gegevens worden automatisch doorgeseind naar de lokale politie die de geregistreerde data visueel nog eens controleert vooraleer tot verbalisatie over te gaan. Wanneer de doorreistijd hoger ligt dan de vastgestelde referentietijd, wordt de passage niet geregistreerd (is bestemmingsverkeer – lokaal verkeer dat toegelaten is). 



	Uitvoering

	Het Projectbureau Gentse Kanaalzone coördineerde in samenwerking met partners (Vlaamse overheid, Provincie Oost-Vlaanderen, Havenbedrijf Gent agh, Stad Gent, gemeenten Evergem en Zelzate, De Lijn, …) een verkeerstudie en stelde een samenhangend pakket van maatregelen op.

Na goedkeuring van dit pakket door alle betrokken partijen, werd de uitvoeringsfase opgestart door de resp. wegbeheerders voor wat betreft de Linkeroever van de Gentse Kanaalzone. Het Agentschap Wegen en Verkeer startte een proefproject ter realisatie van een digitale vrachtwagensluis. Dat is een primeur in Vlaanderen. 




	Aanpak

	Om het sluipverkeer van vrachtwagens door de dorpen van de Gentse Kanaalzone tegen te gaan werd de verkeerssituatie nauwkeurig onderzocht. Op basis van de studieresultaten werd een samenhangend pakket van maatregelen uitgewerkt die ervoor zorgt dat het probleem van doorgaand vrachtverkeer (sluipverkeer) zich niet van het ene dorp naar het andere dorp verplaatst. 
Zo werd onder meer een vrachtwagenrouteplan uitgewerkt, werden gelijktijdig verkeersborden geplaatst die doorgaand verkeer hoger dan 3 meter in de dorpskernen verbieden en werden aangepaste havenbewegwijzeringsborden geplaatst. Ook worden de nodige politiecontroles voorzien om de geplaatste verkeersborden kracht bij te zetten. Ook heeft overleg plaatsgevonden om de uitgewerkte vrachtwagenroutes te laten promoten door de GPS-operatoren.

In Rieme werd een proefproject opgestart met een digitale vrachtwagensluis, wat moet toelaten mogelijke overtreders op een geautomatiseerde manier te detecteren en te registreren. De digitale sluis laat toe een strikt handhavingsbeleid te voeren. De digitale sluis werd in oktober 2009 in gebruik genomen als proefproject. De technische werking van de sluis is ondertussen goedgekeurd. Repressief handhavingsbeleid werd in het najaar 2010 opgestart en geëvalueerd. 



	Communicatie

	Het project is te volgen via http://www.gentsekanaalzone.be/uitvoering/werendgvv.htm. 

De verkeersleefbaarheidsproblematiek die veroorzaakt wordt door het door het doorgaand vrachtverkeer in de dorpskernen van de Gentse Kanaalzone wordt regelmatig aangekaart op overlegmomenten met de bewoners. Zo heeft tijdens de studiefase een terugkoppeling met de bewoners en bedrijven plaatsgevonden in het kader van het Project Gentse Kanaalzone. 

In oktober 2009 werd op een gezamenlijk persmoment het samenhangend pakket van maatregelen toegelicht. De maatregel werd ook getoond op de het avondjournaal. 
Ook kregen alle bewoners en bedrijven in de Gentse Kanaalzone en omgeving duidelijke en praktische informatie over de nieuw te volgen vrachtwagenroute via de nieuwsbrief Gentse Kanaalzone, editie oktober 2009. 

Alle bedrijven in de Gentse Kanaalzone en omgeving werden bijkomend in het bezit gesteld van een stapeltje folders 'Wegwijs in de haven van Gent' (bijkomende exemplaren kunnen steeds opgevraagd worden). De folder is specifiek gericht aan de vrachtwagenchauffeurs en is opgemaakt in het Nederlands, Frans, Engels, Duits en Spaans. De folder verduidelijkt op welke manier de havenbestemming vlot wordt bereikt en geeft allerlei praktische informatie.



	Evaluatie

	Het samenhangend pakket van maatregelen wordt op regelmatige manier tijdstippen geëvalueerd in samenspraak met alle betrokken partijen (overheden, havenbedrijf Gent agh, lokale politiediensten/parket, bedrijven en bewoners, …). 

Sinds de opstart berichtte de media over de resultaten van de maatregel. De vrachtwagensluis bewijst zijn nut en mist zijn effect niet. Vanaf november 2010 werd met de repressieve fase gestart. Het is de bedoeling na drie maanden de zaak te evalueren, maar na een maand maakte de politie alvast cijfers bekend. Na de eerste week van repressieve controle, stelde de politie 94 overtreders vast, in de tweede week 55, in de derde 66 en in de vierde 74. Dat betekende een totaal van 289 vrachtwagens, of een gemiddelde van ongeveer 72 voertuigen per week. Vooral op maandag wordt het verbod het vaakst genegeerd met een gemiddelde van 23 voertuigen per dag. Het weekend is vrij stil, met op zaterdag gemiddeld slechts één voertuig per dag in overtreding, en op zondag zelfs geen enkel. De politie concludeerde dat sinds het begin van de plaatsing van de sluis een groot verschil te zien is in het volume van het doorgaand zwaar vervoer in het centrum van Rieme en dat de vrachtwagensluis haar doel grotendeels bereikt. De politie blijft intensief controleren. 

Er was ook kritiek op de maatregel. Zo getuigt de beslissing voor een vrachtwagensluis volgens sommigen van een kortzichtig beleid. Het succes van de Gentse haven heeft nl. een keerzijde: de ontoereikende wegeninfrastructuur compromitteert de groeimogelijkheden van de haven. Ondanks de nabijheid van drukke verkeersknooppunten, zoals de R4 en de E34 Expresweg, nemen nog veel vrachtwagenchauffeurs sluipwegen doorheen de dorpskernen van randgemeenten. Voor sommigen is de sluis dus ontoereikend. Het sluipverkeer is een symptoom, niet het probleem. Het probleem is de ontoereikendheid van de wegeninfrastructuur rond de haven. De oorzaak van het sluipverkeer moet volgens sommigen daar gezocht worden. Er gaan ook stemmen op die pleiten voor een complete herziening van het verkeersnet rond de haven. Wanneer de haven groeit, moet ook het wegennet groeien en moeten de mobiliteit in en rond en de bereikbaarheid van de haven steeds verbeterd worden (bvb. extra rijstroken voor de grote ontsluitingswegen, mogelijkheden spoorinfrastructuur). 




> Bijlagen

Illustratie van de verkeerssituatie met de proefopstelling van de digitale vrachtwagensluis. 
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Illustraties van de proefopstelling van de digitale vrachtwagensluis. 
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Artikel uit MOW MAG (30/01/2010)
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